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1. Wstep

W ramach projektu pn. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Miasta Tarnowa zgodnie
z zapisami uchwaty Nr LXII/620/2022 Rady Miejskiej w Tarnowie z dnia 31 marca 2022 r. w sprawie
przeprowadzenia konsultacji projektu ,,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Miasta
Tarnowa”, zorganizowano konsultacje spoteczne, ktére rozpoczety sie 12 kwietnia 2022 r. i trwaty do
13 maja 2022 r. Projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Miasta Tarnowa zostat
wtedy udostepniony dla wszystkich mieszkaincéw Tarnowa oraz dla grup interesariuszy biorgcych
udziat w projekcie. Stworzono dedykowany formularz do zgtaszania propozycji lub uwag do
dokumentu. Kazdy modgt zgtosi¢ wtasne uwagi do Projektu Planu i wyrazi¢ opinie na temat dziatan
proponowanych w dokumencie. Uwagi i komentarze mozna byto zgtasza¢ podczas spotkan
konsultacyjnych oraz za posrednictwem poczty elektronicznej (poprzez formularz). Innym sposobem,
za pomocy ktdrego mozna byto dotrzeé do twércéw Planu, byta strona o nazwie ,SUMP Tarnéw” na
portalu spotecznosciowym , Facebook”.

Na potrzeby konsultacji spotecznych zostaty przygotowane materiaty informacyjno-promocyjne takie
jak: ulotki informacyjne, banery na media spotecznosciowe i strony internetowe, plakaty w formacie
A3 oraz duze plakaty umieszczane na wiatach przystankowych.
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Rysunek 1. Plakat informujacy o konsultacjach spotecznych umieszczony na przystanku w Tarnowie



Podczas spotkan z mieszkarcami, na konsultacjach spotecznych rozdawane byty specjalne gadzety,
ktore nawigzywaty do PZMM (teczki, notatniki, otowki, dtugopisy, zapiecia do rowerdow, breloczki
i parasole). Gadzety i materiaty promocyjne byty ekologiczne i tworzone z surowcow pozyskanych
z recyklingu, co podkreslato jedng z gtéwnych idei Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jaka
jest ekologia i dbanie o srodowisko naturalne.

Rysunek 2. Gadzety i zdjecia z konsultacji spotecznych w Tarnowie

W ramach konsultacji spotecznych odbyto sie jedno spotkanie zdalne z interesariuszami
(20 kwietnia o godzinie 10:00 na platformie MS Teams) oraz dwa spotkania z mieszkaricami. Pierwsze
z nich miato forme zdalng (21 kwietnia godzina 17:00 na platformie MS Teams). Drugie spotkanie
z mieszkanicami odbyto sie w formie stacjonarnej 26 kwietnia o godzinie 17:00 w Izbie Przemystowo-
Handlowej przy ul. Stonecznej 32/9 w Tarnowie. Na potrzeby spotkania stacjonarnego przygotowano
mapy w formatach A0+, na ktérych mieszkancy mogli nanosi¢ swoje propozycje bgdz uwagi dotyczace
systemu transportowego w miescie.

2. Cel spotkania

Celem spotkan organizowanych w ramach konsultacji spotecznych byto zebranie uwag
i komentarzy odnosnie Projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Miasta
Tarnowa. Oprdécz tego na spotkaniach zaprezentowane zostaty prezentacje podsumowywujgce
dziatania w ostatnim etapie catego projektu.

Zaprojektowana zostata takze specjalna broszura informacyjna, ktéra w zwiezty i przystepny dla
uzytkownikéw z réznych grup wiekowych sposdéb, prezentuje efekty pracy nad Projektem Planu.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy
Miasta Tarnowa - cele gk’)wne oraz monitorowanie

Na podstawie analizy dokumentéw, Diagnozy i konsultacji
spolecznych wyznaczono 6 gléwnych celéw, do ktéryeh Gmina
Miaste Tarndw powinna daiyé i staraé sie je jak najszybeiej
zrealizowaé:

o Poprawa warunkéw ruchu pieszego i rowerowego

Wirost udzicdu podréiy transportem zhiorowym w
pedréiach egélem

o Poprawa bezpieczenstwa ruchu

o Redukeja negatywnego wplywu transportu na srodowisko

o Wirost dostepnoici do infrastruktury i srodkéw transportu

o Poprawa organizacji przestrzeni Publieznaj

Wdrazanie planv mobilnosei w miastach zgodnie z zasadami
zréwnowaionego rozwoju powinno  byé objete  icislym
monitorowaniem. Monitoring to zorganizowany sposéb obserwacji,
ciagly i dlugoterminowy. Monitorowanie moina zdefiniowaé jake
systematyczne i ciagle zbieranie, analizowanie i wykorzystywanie
informaeji dla celéw kontroli zarzadzania i podejmowania decyzji
w sprawie realizacji | aktualizaeji planu.

Rysunek 3. Przyktadowa strona z broszury informacyjnej dotyczacej PZMM w Tarnowie

Podczas spotkan z mieszkaricami zanotowane zostaty ich uwagi i komentarze dotyczace Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Miasta Tarnowa. Po spotkaniach w formie zdalnej oraz
stacjonarnej zebrano wszystkie uwagi, zostaty one podsumowane i zagregowane do jednego pliku.

Osobno zebrano uwagi od mieszkancéw, ktérzy przez okres 30 dni, mogli je zgtasza¢ po przeczytaniu
udostepnionego Projektu Planu na stronie internetowej www.tarnow.pl.


http://www.tarnow.pl/

3. Konsultacje spoteczne zdalne i stacjonarne

Konsultacje spoteczne zdalne i stacjonarne obejmowaty trzy spotkania: jedno z interesariuszami oraz
dwa spotkania z mieszkancami miasta Tarnowa (jedno w formie zdalnej oraz jedno w formie
stacjonarnej). Po krotkiej prezentacji zarowno na spotkaniu z interesariuszami jak i spotkaniu
z mieszkaricami, odbyta dyskusja nad tematyka problemdéw zwigzanych z transportem i mobilnoscia,
a mieszkancy przedstawili swoje uwagi dotyczgce Projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Gminy Miasta Tarnowa.

Ponizej zamieszczono tabele ze zgtoszonymi uwagami, opiniami i propozycjami mieszkancow
i interesariuszy zaréwno ze spotkan stacjonarnych jak i spotkan w formie zdalne;j.

Tabela 1. Zestawienie uwag z konsultacji stacjonarnych i zdalnych

Uwaga Komentarz

W projekcie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskie znajduja sie informacje dotyczace
poprawy organizacji publicznego transportu
zbiorowego (cel szczegétowy 2.2). Kierunek
dziatan w tym zakresie zaktada miedzy innymi
poprawe informacji pasazerskiej (réwniez w
przypadkach kursowania linii wariantowych).
Uwaga nie dotyczy bezposrednio projektu Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Pytania
dotyczaca czasu sygnalizacji swietlnej nalezy
kierowac bezposrednio do Zarzadu Drég i
Komunikacji w Tarnowie.

Plany Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej sg
opracowywane wedtug wytycznych
europejskich. W dokumencie zawarte s3 zapisy
dotyczace priorytetu dla transportu publicznego.
Zawezenie przekroju drogowego moze wptyngé
na kongestie ruchu na ul. Krakowskiej dla
transportu indywidualnego. Jednoczesnie
transport zbiorowy na danym odcinku stanie sie
bardziej atrakcyjny i konkurencyjny dla
pozostatych srodkow transportu, a czas
przejazdu znacznie sie skroci.

Uwage nalezy kierowa¢ bezposrednio do
Zarzadu Drég i Komunikacji w Tarnowie, ktéry
Zwrdcono uwage na problem zwigzany z jest organizatorem publicznego transportu
koniecznoscig wykorzystania okoto 40 zbiorowego w Tarnowie. Cel szczegétowy 2.1.5
autobusdw, ktére obecnie stojg w zajezdni. zaktada ekspansje potaczen komunikacji
miejskiej, do ktérego mozna wykorzystac
obecnie nieuzywany tabor.

Zgtoszono uwage dotyczacg kursowania linii 2,12
w ciggu ul. Ablewicza. Poruszono temat
kursowania wariantami, przez co starsze osoby
maja ktopoty z rozktadem jazdy.

Zgtoszono uwage dotyczgcg problemu
sygnalizacji Swietlnej na al. Jana Pawta Il i ul.
Stonecznej (zbyt krétki czas zielonego swiatfa na
przejscie przez jezdnie).

Poruszono temat wprowadzenia bus-pasa na ul.
Krakowskiej. Wedtug mieszkanca takie
rozwigzanie spowoduje kongestie ruchu na tym
odcinku.

Dokument uwzglednia silny nacisk na
Zgtoszono uwage dotyczacg kursowania linii 14, | zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego

pod katem zwiekszenia jej czestotliwosci. transportu zbiorowego. Cel szczegétowy 2.2.4
informuje o konieczno$ci monitoringu i




Uwaga

Komentarz

dostosowywania czestotliwosci taboru
autobusowego do rzeczywistego
zapotrzebowania na liniach komunikacyjnych.

Propozycja powstania parkingu z mozliwoscia
przesiadki w okolicy dzielnicy Moscice.

Idea PZMM zaktada wzrost dostepnosci do
infrastruktury i wszystkich srodkéw transportu.
Cel szczegdtowy 5.1.2 informuje o koniecznosci
rozbudowy systemu parkingéw Park&Ride wraz z
infrastrukturg towarzyszaca.

W przypadku wezta przesiadkowego ZTM linia 2
musi zwiekszy¢ czestotliwosc.

Wezty przesiadkowe odgrywajg istotng role w
procesie tworzenia Planéw Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Cel szczegétowy 5.1.2
zaktada rozbudowe systemu Park&Ride z
infrastrukturg towarzyszacy. Ponadto w
przypadku poprawy organizacji publicznego
transportu zbiorowego dokument zaktada
dostosowanie czestotliwosci taboru do
zapotrzebowania na danych liniach
komunikacyjnych oraz koniecznos¢
remarszutyzacji linii komunikacji miejskie;j.

Propozycja ponownego potgczenia Gminnej
Komunikacji Publicznej oraz Miejskiej
Komunikacji Publicznej.

Jednym z gtéwnych zatozen Planu
Transportowego jest integracja publicznego
transportu zbiorowego. W dokumencie
znajdziemy zapisy dotyczace koniecznosci
wprowadzenia integracji czasowo-przestrzenne;j
oraz taryfowo-biletowej w przypadku
publicznego transportu zbiorowego.

Sugestia wydtuzenia linii komunikacyjnych w
rejonie ul. Klikowskiej. Wydtuzenie linii
spowoduje wzrost napetnienia potokdéw
pasazerskich.

Dokument zaktada ekspansje potaczen
komunikacji miejskiej (cel szczegétowy 2.1.5).
Dziatanie to spowoduje wzrost dostepnosci, co
przetozy sie na wzrost udziatu podrézy
transportem zbiorowym w podrdzach ogdétem.

Poruszono temat ciggu przyczynowo-
skutkowego w transporcie zbiorowym.
Mieszkancy sugerujg, ze maty udziat podrdézy
transportem zbiorowym jest spowodowany
stabg ofertg przewozowsa.

Analiza SWOT dotyczaca transportu zbiorowego
wskazuje zaréwno jego mocne strony
(nowoczesny, komfortowy tabor autobusowy,
bardzo dobra dostepnos¢ do infrastruktury
przystankowej, ITS) oraz stabe strony (brak
catkowitej integracji taryfowo-biletowej, staba
koordynacja czasowa rozktaddw jazdy, niska
czestotliwosé kursowania w godzinach szczytu).
Dokument wskazuje kierunki rozwoju oraz
reformy, ktére zwiekszg atrakcyjnosé
publicznego transportu zbiorowego.

Poruszono temat integracji biletowej, ktora
obejmie przewozy kolejowe. Zwiekszy to
atrakcyjnos¢ transportu kolejowego.

Dokument zaktada priorytet dla transportu
zbiorowej (w tym kolei). Przyktadem dziatan w
tym kierunku jest catkowita integracje taryfowo-
biletowa uwzgledniajacg przewozy kolejowe.




Uwaga

Komentarz

Poruszono temat wschodniej obwodnicy miasta.

Silna presja gmin podmiejskich, aby inwestycja
zostata odfozona w czasie.

Dokument zawiera kierunki dziatan
infrastrukturalnych. Cel szczegétowy 3.3.1
zaktada budowe wschodniej obwodnicy
Tarnowa. Inwestycja przyczyni sie do
wyprowadzenia ruchu z centrum miasta.

Uwaga dotyczgca niewystarczajacej
infrastruktury pieszej na ul. Klikowskiej, sugestia
brak bezpieczeristwa w danym obszarze.

W projekcie Planu istnieje szereg dziatan
dotyczacych bezpieczenstwa pieszych i
rowerzystow m.in. audyt bezpieczenstwa ruchu
drogowego i przejs¢ dla pieszych (3.1.1) czy
ochrona przestrzeni pieszych i poprawa jakosci
ruchu pieszego poprzez uporzagdkowanie
parkowania (3.2.1).

Poruszono temat koniecznosci wprowadzenia
biletéw na parkingu Park and Ride Lwowska,
celem funkcjonowania w systemie i na zasadach
parkingu Park and Ride.

Dziatania zwigzane z tworzeniem parkingdw w
formule Park and Ride sg rekomendowane jako
jedno z dziatan w ramach dokumentu. Chodzi nie
tylko o nowe parkingi, ale takze o istniejace, w
tym parking przy ul. Lwowskiej lub ul. Do Huty
(przy dworcu kolejowym). Wprowadzenie
dziatan umozliwiajgcych funkcjonowanie
parkingdw w formule Park and Ride z jednym
biletem na transport publiczny oraz komunikacje
indywidualng jest rekomendowane z punktu
widzenia dokumentu.

Sugestia wprowadzenia biletomatow na kazdym
przystanku z mozliwoscig ptatnosci gotowka.

Zespot autorski uwaza, ze wprowadzenie
biletomatéw na kazdym przystanku jest
bezzasadne i nie wptynie znaczgco na poprawe
dostepnosci. Biletomaty maja racje bytu w
przypadku zespotéw przystankowych z
odpowiednio duzym obtozeniem (np. w
obszarach silnie zurbanizowanych).

Promocja ruchu rowerowego w miescie.
Zwrdcono uwage na duzy problem zwigzany z
nawierzchnig drég rowerowych.

Idea PZMM zaktada dynamiczny rozwdj ruchu
rowerowego w miescie. W przypadku
nawierzchni drég rowerowych projekt planu
mowi miedzy innymi o opracowaniu i
wprowadzeniu standardéw jakosci infrastruktury
rowerowej (cel szczegétowy 1.1.1) czy
wprowadzenia programu poprawy
bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych i
przejazdach dla rowerzystéw (1.1.3).

Poruszono temat finansowania inwestycji.
Zwrdcono uwage na korelacje pomiedzy
zapisami w PZMM, oraz ewentualng
odpowiedzig miasta o braku funduszy na
realizacje.

Projekt Planu, poza standardowymi celami i
kierunkami dziatan w zakresie mobilnosci
miejskiej zawiera rowniez zasady realizacji
planéw. Przy okreslaniu zasad realizacji Planu
konieczne jest ustalenie hierarchii realizacji
dziatan, a takze okreslenie jednostki
odpowiedzialnej za dane dziatanie oraz zrddta
finansowania. Ponadto Plan Zréownowazonej
Mobilnosci Miejskiej jest dokumentem, ktérego




Uwaga Komentarz

realizacje weryfikuje sie poprzez analize
wskaznikdw monitorowania dokumentu w danej
jednostce czasu.

W dokumencie istnieje cel szczegdtowy 1.1.5,
Uwaga dotyczaca zbyt matej liczby stacji w ktdry zaktada rozbudowe systemu Tarnowskiego
ramach Tarnowskiego Roweru Miejskiego. Roweru Miejskiego poprzez wiekszg liczbe stacji,
rowery cargo oraz rowery elektryczne.

Drogi rowerowe w Tarnowie cechujg sie brakiem
ciggtosci, przez co nie sg w petni
wykorzystywane. Projekt Planu zaktada m.in.
wydzielenie infrastruktury rowerowej dla
zapewnienia bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu
(1.1.4). Ponadto dokument wskazuje na kierunki
rozwoju poprzez wytyczenie wygodnych i
bezpiecznych tras rowerowych, faczacych
zespoty zabudowy mieszkaniowej ze
Sréodmiesciem, rejonami skupiajgcymi miejsca
pracy oraz z terenami rekreacyjnymi (1.1.8).

W dokumencie zostato uwzglednione dziatanie

Poruszono temat spéjnosci infrastruktury
rowerowej w ciggu ul. Gumniskiej. Przytoczono
sytuacje istniejgcej DDR, na ktérej fragmentami
obowigzuje zakaz ruchu dla rowerdw.

Poruszono kwestie transportu szynowego. W dotyczace stworzenia miejskich powigzan

SUIKZ istnieje zapis o stacji Tarnéw Rzedzin. transportem szynowym. Uruchomienie nowej

Powstata oddolna inicjatywa o budowie tej stacji kolejowej Tarnéw Rzedzin zwiekszy

stacji. dostepnos¢ komunikacyjng mieszkancow z tego
regionu.

W  powyiszej tabeli zamieszczono rdéwniez ustosunkowanie sie do danej opinii.
W przypadku uwagi, ktéra nie dotyczy bezposrednio Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
napisano komentarz odnoszacy sie do opisywanej sytuacji. W pozostatych przypadkach przedstawiono
zawarty w PZMM cel szczegdtowy oraz dziatanie mu towarzyszace.



4. Konsultacje prowadzone w sposob elektroniczny

Oprécz konsultacji zdalnych i stacjonarnych zebrano uwagi z konsultacji prowadzonych w sposéb
elektronicznych. Chetni mieszkaricy mieli 30 dni na zapoznanie sie z dokumentem udostepnionym
przez strone internetowg, a przestane przez nich uwagi i opinie zestawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Zestawienie uwag z konsultacji prowadzonych w sposéb elektroniczny

Uwaga

Komentarz

,Tarnéw jest zbyt matym miastem, aby na
waskich ulicach wydzieli¢ bus-pasy.”

Pasy dedykowane dla autobuséw sg
rekomendacjg do stosowania tylko w
przekrojach 2/2 lub 1/4. Z punktu widzenia
dokumentu rekomenduje sie ich wprowadzanie
w miejscach, gdzie publiczny transport zbiorowy
generuje opdznienia w kursowaniu, tj. na
ciggach drogowych o wysokim natezeniu ruchu.
Rekomendacje dotyczg fragmentu ul.
Krakowskiej oraz ciggu ul. Jana Pawta Il
Wprowadzenie bus-pasa odbywad sie moze przy
likwidacji jednego z paséw ruchu dla ruchu
ogolnego, co jest zgodne z metodyka planéw
SUMP i dziataniem przyspieszajgcym publiczny
transport zbiorowy, przez co rosnie jego
konkurencyjno$¢ wzgledem komunikacji
indywidualnej (co moze prowadzi¢ do wiekszego
wykorzystania PTZ w podrdzach).

,Lepiej juz nie rozwija¢ systemu ITS bo nie
przyniést zadnych korzysci a znacznie uszczuplit
bardzo zadtuzony budzet miasta.”

Wprowadzenie systemu ITS to nie tylko tablice
na przystankach transportu publicznego, ale
takze tablice informujgce o objazdach oraz
system sterowania sygnalizacjg swietlng. Catosc¢
tworzy system ITS, ktdéry na przestrzeni czasu od
poczatku funkcjonowania spowodowat poprawe
ruchu komunikacji indywidualnej i zmniejszyt
m.in. straty czasu na sygnalizacji Swietlnej, wg
danych ZDiK. Projekt byt czescig dziatania
"Projekt nr RPMP.04.05.02-12-0387/17
,Integracja transportu publicznego w Tarnowie”
wspotfinansowany przez Unie Europejskg w
ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2014-
2020" i byt wspotfinansowany z budzetu Unii
Europejskiej.

,Tablic Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej jest juz duzo, s3 mato uzyteczne a
pochtonety znaczne koszty.”

Tablice Dynamicznej Informacji Pasazerskiej sg
czescig systemu ITS i jako jeden z elementdéw
byty tworzone, w ramach tego samego projektu.
Ich funkcjonowanie pozwala na optymalizacje
kursowania publicznego transportu zbiorowego,
gdyz w przysztosci mogg pojawiadé sie informacje
nie tylko o odjazdach komunikacji miejskiej, ale
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takze komunikacji regionalnej, co poprawi
komfort podrézowania pasazerdw i utatwi
orientacje m.in. w zakresie przesiadek.
Wyeliminuje to takze koniecznos¢
funkcjonowania rozktadéw papierowych, a przy
zmianach w funkcjonowaniu komunikacji
miejskiej, tatwiej jest informowa¢ uzytkownikéw
0 zmianach.

Sugestia wprowadzenia bezptatnej komunikacji
miejskiej, ktéra moze wptynac na znaczne
ograniczenie ruchu samochoddéw osobowych.

Jest to jeden z czynnikdw, ktory moze wptyngé na
korzystanie z komunikacji miejskiej. Z punktu
widzenia atrakcyjnosci dla podréznych jest
dziataniem wskazanym, niemniej jednak nalezy
mieé na uwadze koszty drozenia takiego
rozwigzania. Obecnie trwajg analizy mozliwosci
wprowadzenia takiego rozwigzania w réznych
aspektach, takze pod katem finansowym.

,Ptatne parkingi, juz teraz pokrywajg teren
praktycznie catego miasta.”

Obecna Strefa Pfatnego Parkowania obejmuje
obszar ograniczony ulicami: Gtowackiego,
Kosciuszki, Putaskiego, Moscickiego, Szkotnik,
Szujskiego, Klikowska, Stowackiego, Stoneczna,
Starodgbrowska, Kottataja, Dgbrowskiego,
Konarskiego, Narutowicza, Druzbackiej, Wita
Stwosza. Nie jest to obszar catego miasta. Pfatne
parkingi poza SPP w Tarnowie moga by¢ wtasnoscia
podmiotéw prywatnych, ktére pobierajg optaty we
wthasnym zakresie. Rekomendacje w tworzeniu SPP
na wiekszym obszarze mogg powodowac, ze osoby
podrdzujgce w codziennych podrdézach do miejsc
pracy/nauki, mniej chetnie bedg korzystac z
komunikacji indywidualnej, na rzecz m.in.
komunikacji miejskiej czy podrézy rowerem.
Dodatkowo SPP ma powodowac¢ wiekszg rotacje
parkujacych, zmniejszajgca zajetos¢ miejsc
parkingowych na terenie miasta.

,Wprowadzenie w 1991 r. zakazu ruchu na ul.
Watowej spowodowato praktycznie catkowite
wymarcie zycia w tym rejonie. Tarnowa nie stac
na kolejny taki krok.”

Strefa Ograniczonego Ruchu moze mie¢
charakter dostepu do obiektéw potozonych w
strefie. Celem jest eliminacja tranzytu, wiec jej
ksztatt, a takze zasady funkcjonowania mogg by¢
wynikiem wspdlnego dialogu mieszkancow z
zarzadcg drogi, a moze m.in. umozliwia¢ dojazd
mieszkancow, czy interesariuszy. Priorytetem
jest ruch pieszy z zachowaniem dostepnosci
dojazdu dla przylegtej zabudowy oraz stuzb
miejskich i ratowniczych.

,Utworzenie wiekszej ilosci kontrapaséow na
dostatecznie szerokich ulicach
jednokierunkowych niskim kosztem rozwigzato
by doraznie wiele problemoéw w kwestii ciggtosci
Sciezek rowerowych.”

Tworzenie kontrapaséw na ulicach
jednokierunkowych jest jednym z gtéwnych
zatozen dotyczacych poprawy infrastruktury
rowerowej. Cel szczegétowy 1.1.4 zaktada
wydzielenie infrastruktury rowerowej dla
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zapewnienia bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu
(m.in. poprzez tworzenie kontrapaséw).

,W ramach kompleksowego podejscia do
organizacji transportu zbiorowego w Gminie
Miasta Tarnowa powinna zostac
przeprowadzona analiza dystansu pomiedzy
przystankami w celu wyeliminowania brakéw
wynikajgcych z duzych odlegtosci w niektdrych
przypadkach.”

Jedynie niespetna w 3% obszaru miasta
dostepnosc¢ do infrastruktury przystankowe;j jest
mniejsza, niz w pozostatej cze$ci miasta
(dostepnosc¢ przystanku powyzej 600 metréw).
W dokumencie istnieje zapis informujacy o
poprawie dostepnosci do infrastruktury (cel 5.1).

"Zimny kubet wody dla wtodarzy miasta. Buduje i
wydaje sie dziesigtki milionéw ztotych na
komunikacje miasta . A teraz marnujg sie
pojazdy stojgce ktére nie docierajg tam gdzie
powinny. Lepiej ludzi zwolni¢ niz dogadac sie z
gminami. Nie bo barwa klubu nie ta sama.
Miasto to ludzie . Nie tylko mieszkancy granic
administracyjnych, a réwniez caty powiat.
Cztowiek jak nie dojedzie do Tarnowa z gmin to
nie tylko nie zaptaci za bilet ale rdwniez nic nie
kupi. W tym temacie mozna rozwodzic sie na
godziny pisania. Ja na miejscu gmin teraz nie
ustgpit bym na wspdlne bilety do pdki miasto nie
stwierdzi ze trzeba wrdci¢ do tego co byto
sprawdzone i potwierdzi ze to byt btad . "

Uwaga uwzgledniona, w dokumencie ktadzie sie
nacisk na integracje sSrodkéw transportu.

Uwaga dotyczaca odwotania do Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady UE. Nalezy
wskazac¢ aktualne rozporzadzenie dnia 7 lipca
2021r. Nr 2021/1153, ktére uchyla stare
rozporzadzenie.

Uwaga zostanie uwzgledniona. W dokumencie
zawarte bedzie odniesienie do aktualnej wersji
rozporzgdzenia.

Uwaga dotyczaca uwzglednienia planéw budowy
dworca autobusowego przy ul. Do Huty.
Aktualnie wytoniony zostat wykonawca
dokumentacji projektowe;j.

Plany budowy dworca autobusowego przy ul. Do
Huty oraz aktualny status zostanie uwzgledniony
w PZMM.

Uwaga dotyczaca cyklu pomiaréw udziat
publicznego transportu zbiorowego w podrdzach
- modal split. W zwigzku z duzymi kosztami
badan sugeruje sie zmienié cykl pomiaréw z 1
roku na 5 lat.

Uwaga zostanie wprowadzona z uwagi na
wzgledy ekonomiczne.

Uwaga dotyczaca cyklu pomiaréw liczby
mieszkancow znajdujacych sie w strefie
dostepnosci do srodkéw publicznego transportu
zbiorowego. Uktad miasta i sie¢ przystankéw nie
zmieniajg sie na tyle czesto, aby coroczne
wyliczenia byty konieczne. Sugeruje sie 5 letni
cykl pomiarow.

Weryfikacja dostepnosci infrastruktury
przystankowej w okresie 5 letnim wydaje sie
zasadna. W dokumencie zostanie uwzgledniona
zmiana.
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Uwaga dotyczaca pomiaréw liczby pasazeréw
korzystajacych z publicznego transportu
zbiorowego w komunikacji miejskiej. W
publicznym transporcie zbiorowym w
komunikacji prywatnej i kolei ZDiK nie posiada
mozliwosci pozyskiwania danych liczbowych
poza ankietami, ktére trzeba zlecaé i ponosié
koszty finansowe. Dane o ilosci pasazeréw w
komunikacji miejskiej sg dostepne.

W zwigzku ze znaczgcymi kosztami finansowymi
nalezy zwiekszy¢ interwat badan w
poszczegdblnych srodkach transportu. Ponadto w
przypadku przewozéw kolejowych przewoznicy
wykonujg wewnetrzne pomiary napetnien.
Sugeruje sie uzyskanie wynikdw badan
bezposrednio od przewoznikdw.

Sugestia zmiany hierarchii w kierunkach dziatan
dotyczacych poprawy organizacji transportu
publicznego. Dziatanie dotyczace remarszutyzacji
linii komunikacyjnych powinno zostaé
przesuniete na drugie lub trzecie miejsce w
hierarchii waznosci.

Uwaga zostanie uwzgledniona. W przypadku
organizacji transportu zbiorowego zostanie
zmieniona hierarchizacja dziatan, ktéra bedzie
uwzglednia¢ remarszrutyzacje linii
komunikacyjnych jako rzecz pilng, a nie
najbardziej pilng.

Uwagi stylistyczne oraz jezykowe dotyczace
zapiséw Planu przestane przez ZDIK, tacznie 42
uwagi.

Uwagi zostang wprowadzone.

Podobnie jak w przypadku konsultacji stacjonarnych i zdalnych, w tabeli 2 zamieszczono réwniez
ustosunkowanie sie do wszystkich opinii. W przypadku uwagi, ktéra nie dotyczy bezposrednio Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej napisano komentarz odnoszacy sie do opisywanej sytuacji. W
pozostatych przypadkach przedstawiono zawarty w PZMM cel szczegdétowy oraz dziatanie mu

towarzyszace.
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