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Radny Rady Miejskiej w Tarnowie

W odpowiedzi na interpelacje, znak KRM.0003.745.2026, dotyczgcg poprawy bezpieczerstwa
ruchu drogowego w rejonie skrzyzowania ulic Kard. Stefana Wyszynskiego i Hodowlanej w Tarnowie
informuje, co nastepuje.

W pierwszej kolejnosci nalezy jednoznacznie wyjasnié, ze miejsce wskazywane w przestrzeni
publicznej jako , przejscie” nie jest wyznaczonym przejsciem dla pieszych. Nie jest réwniez
przejazdem dla rowerdw. Zgodnie z przepisami przejscie dla pieszych stanowi odpowiednio
oznaczong powierzchnie jezdni przeznaczong do przekraczania jej przez pieszych, natomiast przejazd
dla rowerdw jest rowniez elementem oznakowanym odpowiednimi znakami. Nie mozna réwniez
kwalifikowaé przedmiotowego miejsca jako tzw. przejscia sugerowanego. Przejscie sugerowane,
pomimo braku oznakowania przejscia dla pieszych, jest w rozumieniu przepisdw miejscem
dostosowanym technicznie do przekraczania jezdni przez pieszych. Wymogi techniczno-budowlane
przewidujg dla takich miejsc m.in. odpowiednie rozwigzania kraweznikowe i fakturowe oraz strefe
oczekiwania. W analizowanej lokalizacji mamy zatem do czynienia z obszarem skrzyzowania, gdzie
kazdy z uczestnikdw ruchu drogowego winien zachowac szczegdlng ostroznosé.

W zwigzku z tragicznym zdarzeniem, ktére miato miejsce w tym rejonie, Zarzad Drég
i Komunikacji w Tarnowie przeprowadzit analize istniejgcego rozwigzania drogowego pod katem
mozliwosci poprawy bezpieczenstwa ruchu, ze szczegdlnym uwzglednieniem niechronionych
uczestnikéw ruchu. Analiza uwzgledniata istniejgce uwarunkowania techniczno-projektowe, zasady
organizacji ruchu oraz obowigzujgce warunki techniczne. Wynik przeprowadzonej analizy nie
uzasadnia wprowadzania w tym miejscu rozwigzania doraznego, polegajgcego wytgcznie na
wyznaczeniu przejscia dla pieszych lub przejazdu dla roweréw. Takie dziatanie bytoby rozwigzaniem
punktowym i nie rozwigzywatoby kompleksowo problemu bezpieczenstwa w obrebie catego
skrzyzowania. W szczegdlnosci samo naniesienie oznakowania poziomego i ustawienie oznakowania
pionowego nie zastgpi wtasciwego uksztattowania infrastruktury, zapewnienia odpowiedniej
widocznosci, warunkdw oczekiwania dla pieszych, wtasciwego oswietlenia oraz bezpiecznego
prowadzenia ruchu przez skrzyzowanie.

Ul. Wyszynskiego, jako droga wojewddzka klasy G, petni kluczowa role w ukfadzie
komunikacyjnym miasta. Dane wskazuja, ze dobowe natezenie ruchu osigga tam poziom ok. 21 400
pojazdow na dobe, z czego znaczng cze$¢ stanowi transport ciezki. Przy tak intensywnym ruchu
priorytetem staje sie szczegdlnie bezpieczne i przemyslane projektowanie miejsc, w ktdrych krzyzuja
sie potoki niechronionych uczestnikéw ruchu i kierowcow.

Specyfika tej arterii naturalnie wymaga ograniczenia liczby punktéw dostepu do drogi (takich
jak zjazdy czy skrzyzowania). Przektada sie to rowniez na koniecznos¢ limitowania liczby przejs¢ dla
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pieszych, co pozwala na zachowanie niezbednej ptynnosci ruchu na gtdwnej osi komunikacyjnej
miasta.

Samo wyznaczenie nowego przejscia, oparte wytgcznie na obecnej geometrii ul.
Wyszynskiego, stanowitoby jedynie dorazne wyjscie naprzeciw oczekiwaniom spotecznym. Warto
jednak podkresli¢, ze w swietle obowigzujgcych przepisdw ustawy Prawo o ruchu drogowym,
bezpieczne korzystanie z infrastruktury wymaga od wszystkich uczestnikdw ruchu — zaréwno
kierowcéw, jak i pieszych czy rowerzystéw — Scistego przestrzegania wzajemnych praw i obowigzkow.

Analogicznie nalezy odnies¢ sie do postulatu wyznaczenia przejazdu dla rowerdw przez
ul. Wyszynskiego. Ul. Wyszynskiego posiada istniejgcy cigg rowerowy, natomiast ul. Hodowlana
w rejonie przedmiotowego skrzyzowania nie posiada analogicznego ciggu rowerowego. W obecnym
uktadzie brak jest zatem ciggtosci infrastruktury rowerowej, ktéra uzasadniataby tworzenie
pojedynczego, punktowego przejazdu przez droge wojewddzka.

Przejazd dla rowerdw nie powinien by¢ traktowany jako niezalezny element oznakowania,
lecz jako czes¢ spdjnego przebiegu trasy rowerowej. Jego wyznaczenie powinno by¢ powigzane
z bezpiecznym dowigzaniem infrastruktury rowerowej przed i za skrzyzowaniem oraz z mozliwoscig
kontynuowania jazdy przez rowerzyste.

W obecnym stanie wyznaczenie samego przejazdu przez ul. Wyszynskiego, przy braku ciggu
rowerowego na ul. Hodowlanej, prowadzitoby do powstania pojedynczego elementu infrastruktury
bez zapewnienia ciggtosci trasy rowerowej. Z punktu widzenia prawidtowego projektowania
infrastruktury drogowej nie stanowitoby to kompleksowego rozwigzania. Dlatego rowniez w tym
zakresie nie rekomenduje sie doraznego wyznaczania przejazdu dla roweréw. Ewentualne
zastosowanie takiego rozwigzania powinno zostac rozpatrzone dopiero w ramach kompleksowego
opracowania uktadu tras rowerowych w tym rejonie.

Nie znajduje rdwniez uzasadnienia wykonanie progéw zwalniajgcych wytgcznie w celu
zwrdcenia uwagi kierujacych pojazdami na zblizanie sie do miejsca potencjalnego konfliktu z ruchem
pieszych. Prog zwalniajacy jest urzadzeniem bezpieczeristwa ruchu drogowego stuzgcym przede
wszystkim do fizycznego ograniczenia predkosci pojazdéw, a nie jedynie do sygnalizowania obecnosci
pieszych. Obowigzujgce przepisy dopuszczajg stosowanie progdw na drogach klasy G jedynie w
wyjatkowych przypadkach oraz wskazujg sytuacje, w ktérych ich zastosowanie jest niedopuszczalne,
w szczegoblnosci gdy moze powodowac zagrozenie bezpieczeristwa ruchu drogowego. W przypadku
ul. Wyszynskiego, bedacej drogg wojewddzkg o istotnej funkcji komunikacyjnej, niezasadne bytoby
traktowanie progu zwalniajgcego jako doraznego srodka majacego jedynie ,,zwréci¢ uwage”
kierujacych na obecnosé ruchu pieszego. Takie rozwigzanie nie zapewnia samo w sobie bezpiecznego
prowadzenia pieszych przez jezdnie, nie rozwigzuje kwestii wtasciwej lokalizacji i organizacji przejscia
oraz nie zastepuje odpowiedniego uksztattowania infrastruktury. Jezeli celem jest rzeczywiste
ograniczenie predkosci w rejonie konfliktu ruchu pojazdéw z ruchem pieszym, powinno ono by¢
osiggniete poprzez kompleksowe rozwigzanie projektowe, obejmujgce odpowiednie uksztattowanie
geometrii skrzyzowania, organizacje ruchu, widocznos¢, oswietlenie oraz wtasciwe i czytelne
prowadzenie ruchu pieszych.

Majgc na uwadze przeprowadzong analize BRD, Zarzad Drég i Komunikacji w Tarnowie stoi na
stanowisku, ze wtasciwym kierunkiem dziatania jest rozwigzanie kompleksowe, a nie wprowadzanie
pojedynczych elementéw organizacji ruchu w nastepstwie tragicznego zdarzenia. Obecna
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infrastruktura wymaga rozpatrzenia w szerszym ujeciu, obejmujgcym caty obszar skrzyzowania oraz
potrzeby wszystkich jego uzytkownikdw — kierujacych, pieszych i rowerzystow.

Biorgc pod uwage powyzsze uwarunkowania, ktdre jedynie w pewnym stopniu przyblizajg
ztozonos¢ sytuacji, ZDiK w Tarnowie rozwaza obecnie dwa alternatywne warianty. Pierwszy zaktada
catosciowa przebudowe skrzyzowania, co wigze sie z koniecznoscig zabezpieczenia znacznych
srodkow finansowych. Drugi opiera sie na wstepnym wyznaczeniu przejscia w innej, bezpieczniejszej
lokalizacji wraz z doprowadzeniem liniowej infrastruktury dla pieszych. Opcja ta bytaby bardziej
efektywna kosztowo i w ocenie Zarzadu — wystarczajgca do zapewnienia wtasciwego poziomu
bezpieczenstwa. Obie koncepcje wymagajg finansowania prac, dlatego tez zarzad drdg po podjeciu
ostatecznej decyzji, co do zakresu realizacji zaproponuje wprowadzenie do przysztorocznego budzetu
miasta zadania inwestycyjnego projektowo-wykonawczego, ktére umozliwitoby poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Natomiast zgodnie z kompetencjami poszczegdlnych jednostek
wchodzgcych w sktad Gminy Miasta Tarnowa, Zarzad Drég i Komunikacji w Tarnowie nie podejmuje
ostatecznej decyzji, co do ksztattu budzetu i ostatecznego przeznaczenia $Srodkéw finansowych na
poszczegdlne zadania inwestycyjne.

Reasumujac, przeprowadzona analiza BRD nie daje podstaw do wprowadzania w obecnej
lokalizacji doraznego przejscia dla pieszych ani przejazdu dla rowerdw. Rozwigzanie problemu
bezpieczenstwa w rejonie skrzyzowania ul. Wyszynskiego i ul. Hodowlanej wymaga podejscia
kompleksowego, uwzgledniajgcego warunki techniczne, funkcje drogi wojewddzkiej, istniejgca
geometrie skrzyzowania oraz ciggtosc infrastruktury pieszej i rowerowej. Elementy poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by¢ projektowane jako jedna, spdjna catos$é, a nie jako
pojedyncze, dorazne oznakowanie.
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